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Impacto en la vegetacion

En los tramos con mayor predominio de terminales
portuarias la constante inversion en la proteccion
artificial de las margenes a expensas de la pérdida
de vegetacion acuadtica arraigada (los canutillares y
cataizales), arraigada emergente (juncales de borde)
o de stands densos de arbustos y arboles jévenes (ej.
sauzales y alisales), resulta en la pérdida del servi-
cio ecosistémico de amortiguacion del efecto del
oleaje que la misma brindaba naturalmente.

Impacto en la calidad de agua

Altas concentraciones de nutrientes, metales, PCBs,
glifosato y AMPA fueron registrados en la cuenca, prin-
cipalmente en los sedimentos finos y también fueron
observados aunque en menores niveles, en sedimen-
tos arenosos del cauce principal del rio Parana, Ble-
ttler et al. 2018). Por lo tanto, las obras de remocion
de sedimentos finos, como las areas de confluencia 'y
puertos, incrementarian la remocion de contaminantes
acumulados en los sedimentos de fondo.

El dragado en las zonas portuarias con sedimentos fi-
nos produce efectos particulares sobre las comunida-
des biologicas. Ademas de la destruccion del habitat
se remueven y liberan contaminantes que estan ad-
sorbidos a particulas finas (arcillas, limo y materia or-
génica particulada) y que pasan a la columna de agua
por resuspension. Algunos contaminantes no solo se
bioacumulan, sino que también se biomagnifican en
la cadena trofica resultando téxicos en mayor o me-
nor medida para la biota y para los seres humanos.

Impacto sobre las comunidades de peces

En la medida en que los puertos se instalen en areas
de cria, desove o nidificacién de especies de peces
con cuidados parentales, el impacto sobre estos co-
brara distintos grados de importancia.

La resuspension de sedimentos finos contamina-
dos en la fase inicial de construccién y el vertido de
elementos contaminantes asociados al desarrollo
y funcionamiento de los puertos, puede provocar
bioacumulacién en especies que se mantengan en
estas areas atraidos por el derrame de cereales,
basura organica, etc. La liberacién de contaminan-
tes retenidos en los sedimentos por accion del dra-
gado representa el impacto mas critico.

Impacto en la pesca artesanal

La generacién de puertos puede propiciar distintos
impactos como potenciar el acceso a la pesca de per-
sonas que no son estrictamente pescadores locales
y que no viven en el lugar, asi como de frigorificos o
plantas de procesamiento de pescado, generando em-
pleo pero a la vez una mayor presion de pesca sobre
los recursos icticolas de la zona. Por otro lado, la bus-
queda de sitios para instalaciones portuarias y cami-
nos de acceso a la costa, podria provocar la expulsién
de pescadores de sus tierras cuando no poseen titu-
los de propiedad, o perder los sitios de desembarco,
procesamiento y venta del pescado en zonas urbanas
0 suburbanas.




Impacto en la poblacion socialmente vulnerable

Cuando los puertos se insertan en zonas de alta
vulnerabilidad territorial convergen impactos por
la navegacion, dragado, congestion vial, derrames y
circulacion de enfermedades en zonas con déficits
en accesibilidad e infraestructura y con altos nive-
les de pobreza e indigencia generando un habitat
inadecuado. Esto se hace evidente en areas urbanas
portuarias de creciente relevancia en una ampliacion
de la Hidrovia hacia el Norte, como Corumb3g, Puerto
Quijarro, Concepcion, o en el Gran Resistencia-Co-
rrientes, donde las zonas de vulnerabilidad territorial
mas agudas se encuentran en zonas riberefias como
el Barrio San Pedro Pescador, el norte de Barranque-
ras, Pto.Vilelas frente a la Isla Santa Rosa o en el su-
doeste de la ciudad de Corrientes.

Es notorio que en la actualidad el drea nodular de la
Hidrovia es el Gran Rosario. Se trata de un area que
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concentra buena parte de los actores clave para el de-
sarrollo de la misma, donde se dispone de mayores
datos y donde confluyen las principales empresas,
puertos, rutas y ferrocarriles, coincidiendo con zo-
nas de alta vulnerabilidad territorial. EL Gran Rosario
se encuentra al limite de sus capacidades en todos
estos aspectos y cualquier ampliacién de la Hidrovia
impactara significativamente en el area o requerird de
relocalizaciones u obras de mitigaciéon de danos que
también deben preverse y que tendran sus propios
impactos. Ademas de los altos niveles de vulnerabi-
lidad territorial, congestion en la infraestructura de
puertos, vial y ferroviaria, concurrencia en el uso del
suelo con otras actividades y areas protegidas, estas
zonas de alto trafico naviero multiplican el riesgo de
derrames, accidentes, requieren de un dragado mu-
cho mas frecuente y la poblacion que habita estas zo-
nas marginales queda expuesta a los impactos que se
generen.
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Conclusiones

En sintesis los beneficios directos de la Hidrovia son
primordialmente econémicos y se concentran entre
un ndmero relativamente pequefo de actores, entre
ellos companias de dragado, companiias de barcazas
y embarcadores que obtendran mayores ganancias
de forma inmediata con la construccion del proyecto,
mientras que los costos ambientales, se haran visibles
a futuro y se distribuyen entre la poblacion local mas
vulnerable particularmente en la zona del Pantanal
(Huszar et al. 1999).

La Hidrovia ha sido pensada desde sus origenes como
un motor para potenciar el desarrollo y la integracion
de nuestra region. Ese meta de desarrollo requiere ser
abordada desde una perspectiva integral que consi-
dere las relaciones entre sus dimensiones econémica,
social y ambiental.

Desde el punto de vista del desarrollo socio-econdmi-
co, si la Hidrovia fue concebida como una herramienta
para la integracion regional, actualmente parece res-
ponder a una estrategia de insercién de cada pais en
la economiainternacional que profundiza los enclaves
primario-exportadores existentes. Como consecuen-
cia de ello, los posibles beneficios socio-econémicos
que podrian resultar de una ampliacion de la Hidrovia
se concentrarfan en un nimero relativamente reduci-
do de actores.

Desde el punto de vista ambiental, debe sefalarse
que la mirada oficial de la Hidrovia no sélo no con-
templa el impacto de desarrollo inducido fuera del
cauce del rfo sino que tampoco integra el ecosistema
de rios y humedales conexos ni la idea de paisaje. Por
otra parte, no se ha efectuado a la fecha un dimensio-
namiento de la extensidon o permanencia de los po-

tenciales impactos, como tampoco se han llevado a
cabo monitoreos apropiados que permitan identificar
efectos sinérgicos y acumulativos sobre los humeda-
les, cuestiones que se deberian considerar en los es-
tudios ambientales a realizar a futuro.

Si bien se han generado numerosos estudios de va-
riable profundidad, la informacion disponible es hoy
desactualizada y fragmentada. Existen importantes
vacios de informacién vinculados principalmente
a los efectos de la navegacion y el desarrollo de la
infraestructura portuaria sobre el medio social y las
comunidades biolégicas. En este sentido, se puede
afirmar que es necesario generar informacion espe-
cificamente dirigida a evaluar cuestiones particula-
res (por ejemplo, efectos derivados del dragado y del
oleaje originados por la navegacion sobre diferentes
organismos o comunidades litorales). La Hidrovia,
como se dijo, es actualmente un programa y como
tal implica modificaciones, adaptaciones, decisiones
constantes y variantes, por lo que una evaluacion es-
tatica realizada en 1997 o en 2004 no resultan de
por si satisfactorias.

Frente a un contexto en el cual se estan desarrollando
los estudios de prefactibilidad que permitiran el lan-
zamiento de licitacién internacional para concretar un
cambio en la concesion para obras en el tramo argen-
tino de la Hidrovia, con este expeditivo analisis pre-
tendemos realizar un aporte constructivo que permita
ampliar la mirada respecto de potenciales efectos de
la Hidrovia hasta el momento subrepresentados en la
discusion.
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Recomendaciones

A los efectos de mitigar los posibles impactos de la
Hidrovia sobre los humedales del Corredor Fluvial Pa-
raguay-Parana se sugiere:

»

Garantizar la generacion y accesibilidad a in-
formacion actualizada y de calidad que permita
suplir los enormes vacios identificados durante
la realizacion de este documento.

Considerar al cambio climdtico como una va-
riable prioritaria en los planes de desarrollo de
obras de infraestructura vinculadas a la hidro-
via a nivel regional.

Incluir en los criterios de valoracion de impac-
tos los cambios en la calidad o provision de
servicios ecosistémicos a la sociedad.

Realizar una planificacién del ordenamiento te-
rritorial considerando el impacto de los puertos
y otras obras de infraestructura.

Analizar los impactos teniendo en cuenta otros
proyectos existentes o programados en el sis-
tema bajo estudio, para poder identificar im-
pactos acumulativos o sinergias.

Articular las distintas etapas de proyecto con
las medidas de mitigacion de los impactos del
mismo.

Generar estudios y modelos para evaluar la ex-
tensién, permanencia, sinergia y acumulacion
de los distintos tipos de impactos potenciales
de la Hidrovia sobre los humedales del corre-
dor fluvial.

Desarrollar un mecanismo de evaluacién con-
tinuo de los impactos ambientales que incluya
el estado de la calidad del agua, de las costas y
de los humedales a lo largo de todo el corredor
fluvial.

Considerar, analizar y generar medidas y meca-
nismos adecuados para la gestion de los resi-
duos y vertidos provenientes de las activida-
des relacionadas con el funcionamiento de la
Hidrovia.

Evitar rectificaciones de meandros del rio Para-
guay, mucho mas, si son varios y/o consecuti-
VOs.

Evitar canalizaciones, rectificaciones y otros ti-
pos de obras que provoquen fragmentacion de
habitat y alteren la conectividad del sistema de
humedales.

Analizar las diversas alternativas de vaciado de
las dragas, de forma de minimizar el impacto
sobre el ambiente.

Considerar en la planificacién de la Hidrovia la
equidad en la distribucion de los beneficios e
impactos del proyecto.

Considerar en el analisis de impactos el grado
de sensibilidad o vulnerabilidad de los actores
sociales afectados por el Hidrovia.

Identificar las areas con alto valor para la pesca
artesanal a lo largo del corredor para prevenir
y/o mitigar los impactos ambientales negativos
del uso del espacio fluvial (navegacién y puer-
tos) sobre las actividades pesqueras.
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